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LA DESCRIPCION DEL PROYECTO
El Estudio de Analisis de Transporte
Publico del Corredor de la Costa Este
del Sur de la Florida (SFECCTA) esta
evaluando nuevos servicios de transito
regionales para pasajeros en el este de
los condados de Palm Beach, Broward
y Miami-Dade. Estos servicios son
necesarios para reducir la congestion
en las calles y satisfacer la movilidad
norte-sur en nuestra region de los tres
condados. Este es el corredor mas
COAS densamente poblado en la Florida y el
CORRIDOR tergero mas congestlonado en el pais.
El area del estudio abarca un tramo

S TUDY de 85 millas del Ferrocarril de la Costa
— Este de la Florida desde Jupiter hasta

oF Figy,, Miami.

S O UTH

Para obtener mas informacion,
visite www.sfeccstudy.com o llame
al 1-800-330-7444.

EL PROCESO DEL PROYECTO
El estudio consta de tres fases.

La primera fase comenzo el 26 de
septiembre del 2005 y fue completada en la primavera del
2007. El estudio incluyd la evaluacion de una lista de alterna-
tivas del transito, rutas posibles, o recorridos, para el transito
norte-sur. Una variedad de vehiculos de transito, llamados tec-
nologias o modos, también fueron analizados. La primera fase
identificd el corredor del FEC como el mejor para ubicar el
transito y reducir el nUmero de tecnologias potenciales a cinco,
las mas convenientes para el analisis adicional. El Reporte del
Analisis Alternativas Conceptuales/Informme de Proyecciones
Ambientales (AA/ESR) para la primera fase fue terminado.

La segunda fase comenzé a mediados del 2008. Esta, tiene
como propodsito, crear un Plan Maestro para el corredor entero
que culmine en una Alternativa Local Seleccionada (LPA) que,
a su vez, defina los modos y servicios en el segmento entero
de las 85 millas del FEC. En la fase mencionada, varias conex-
iones entre el corredor del FEC y el servicio existente del Tri-Rail
(tren tri-condal) seran estudiadas, para crear el mejor sistema
integrado que serviria a la mayor cantidad de personas en la
region con transito superior. El LPA definira el plan del servicio,
la tecnologia del vehiculo y la ubicacion de las estaciones para
todo el sistema.

La tercera fase estudiara los segmentos individuales del corre-
dor con mas detalle, determinando una serie de proyectos
relacionados al disefio y a la construccion. Esta fase concluira
con un LPA mas detallado, un plan de financiamiento y un boc-
eto de la Declaracion del Impacto Ambiental (DEIS) para cada
segmento.

INFORMACION AL PUBLICO

En cada fase del proyecto, la opinion y participacion publica es impor-
tante para el desarrollo decisivo. Durante la segunda fase, habra tres
oportunidades para que la comunidad se envuelva en el proceso.
Las Reuniones de Inicio, en enero y febrero del 2009, constituyen la
primeras de estas oportunidades. Mas adelante en la segunda fase,
otra serie de reuniones publicas se organizara para hablar sobre las
alternativas, y dicha fase se concluira con una Audiencia Publica.

iNecesitamos su valiosa participacion en el desarrollo
del Plan Maestro durante la segunda fase!
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Fraight Carriers
C5X Transportation

—— Florida East Coast Railway

Passenger Carriers

— Amtrak Dalray Baach

—— South Florida RTA (Tri-Rail)

—— Miami-Dade Transit (Matromail)

Passenger Stations
Tri-Rail & Amirak
Tel-Rail Only
Amtrak Only

SOUTH
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Por favor ayudenos a:

1) Decidir la mejor manera de integrar el servicio
existente del Tri-Rail (tren tri-condal) y de carga con el
nuevo servicio del FEC

2) Seleccionar un modo o modos preferibles de transito

3) Seleccionar las areas para las estaciones y los tipos
generales de transito

4) Empezar a decidir como manejar los cruces a nivel
de las autopistas

5) Identificar y evaluar los impactos potenciales del

ambiente y de la comunidad

Cada uno de estos temas sera explicado con mas detalle en las
Reuniones de Inicio:

1) Integracion Regional: Estamos analizando un sistema de
transporte regional integrado, que conecte areas residenciales
donde viven los ciudadanos, con sus destinos, idealmente




mediante un viaje directo y de alta velocidad. Esto significa que
podemos proveer conexiones fisicas entre los corredores del
Tri-Rail y del FEC, y por lo tanto necesitamos identificar donde
las conexiones potenciales deben estar. También debe tomarse
en cuenta el movimiento de carga asi como el acceso de las
bicicletas y de los peatones.

2) Modo de Transito: Aun tenemos cinco tecnologias modales
de la primera fase para evaluar. Las tecnologias incluyen e Tren
Suburbano (RGR), similar al Tri-Rail ® Tren Rapido (RRT), similar
al Metro-Rail ® Tren Ligero (LRT) Autobus Rapido (BRT), similar al
Busway del sur de Dade ¢ y Autobus Regional (RGB). Es posible
que el modo seleccionado pueda ser distinto en los diferentes
segmentos del proyecto.

3) Areas para las Estaciones: Hemos presentado una lista
inicial de areas potenciales para las estaciones en la primera
fase, y desde ese momento, hemos ampliado la lista a 97 ubi-
caciones potenciales basadas en las sugerencias de los 28 mu-
nicipios a lo largo del corredor. Para crear un servicio atractivo,
se necesita identificar las mejores ubicaciones posibles. Estas
ubicaciones generales para las estaciones seran evaluadas y
reducidas a un numero mas manejable con su aporte adicional
durante la segunda fase. También hay que considerar que “tipo”
de estacion tiene mas sentido para cada comunidad y para el
sistema de transito completo.

4) Cruce a Nivel de Paso: El corredor del FEC tiene muchos
cruces potenciales a nivel de paso y de autopistas que requer-
iran analisis cuidadoso para asegurar un sistema de transporte
seguro y eficiente. También recibimos varios comentarios pidi-
endo la consideracion de zonas sin silbidos. Comenzaremos a
buscar maneras de mejorar/modificar cruces y necesitaremos
su aporte. Las soluciones bajo consideracion incluyen cierres,
separaciones de cruces a nivel de paso y la mejor proteccion
en los cruces.

5) Impactos Ambientales y de la Comunidad: A medida que
evaluamos las distintas maneras de implementar un sistema
de transito integrado, también analizaremos coémo evitar y/o
minimizar los efectos adversos al ambiente y a las varias comu-
nidades que estan al lado del corredor. COmo mitigar impactos
inevitables se evaluara preliminarmente contando, también,
con su aporte.

¢CUALES SON LAS VENTAJAS DEL TRANSITO EN EL FEC?

El transporte publico puede mejorar el clima econdmico vy la
calidad de vida en el sureste de la Florida proporcionando varias
ventajas a los residentes, visitantes y operadores de negocios,
incluso a los que nunca subiran a un tren o un autobus. Estas
ventajas incluyen:

Mejora la Movilidad: El uso del transporte publico reduce el
numero de automoaviles en las calles, pudiendo aliviar la con-
gestion de trafico en el sur de la Florida, una de las peores en
el pais.

Estimula la Economia: Cada $1 invertido en proyectos de
transporte publico genera aproximadamente $6 en la actividad
econdmica local. Cada $10 millones de inversién de capital en
el transporte publico rinde un estimado de $30 millones de
aumento en ventas. Empresas ubicadas cerca del transporte
publico tienen mas confianza en sus empleados y menos faltas
y cambio de trabajo.

Creacion de Empleos: Por cada billén de doélares de inversion
en infraestructura de transporte, 47,500 trabajos se crean y se
mantienen.

Acceso al Trabajo: El transporte publico ofrece un medio ac-
cesible y confiable y para viajar diariamente a 'y desde el trabajo
y otros destinos.

Conservacion de Energia: El servicio de transito de pasajeros
reduce el consumo de combustible, ayudando areducir nuestra
dependencia del petréleo extranjero.

Justicia Ambiental: Las personas de bajos ingresos y las
minorias que viven cerca de las estaciones de transito, tienen
mejores conexiones hacia las areas de empleo, de asistencia
médica, de servicios sociales, de oportunidades educativas, y
de establecimientos recreativos y culturales. Otras poblaciones
qgue dependen del transporte publico como los ancianos, los
jovenes, y personas discapacitadas, también beneficiaran. Un
beneficio indirecto para estas poblaciones puede provenir del
Desarrollo Orientado del Transito (TOD) que podria proporcionar
viviendas accesibles para trabajadores localizados en o cerca
de propuestas estaciones de transito.

Ventajas Ambientales: Aumentar el uso del transporte reduce
los gases de efecto invernadero que pueden contribuir al calen-
tamiento global.

Reduccion de los Riesgos para la Salud: Las emisiones de los
vehiculos son los contribuidores mas grandes a la niebla toxica,
que pueden causar enfermedades serias o fatalidades a las
personas con enfermedades como el asma.

Aumentos en los Valores de Propiedades Inmobiliarias: El
transito ferroviario ha demostrado tener un efecto positivo so-
bre el valor de las propiedades comerciales y residenciales.

Seguridad Mejorada: Heridas o muertes de accidentes de
transito son mas bajas para los viajes de transporte publico que
para los viajes de automoviles.




